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(ofu)r cities est paru
récemment aux
Presses Polytech-
niques. Inés Lamu-
nitre vy ausculte
quatre métropoles phares: Mi-
lan, Paris, Londres et New
York.Y dresse un état des lieux
de la ville avjourd'hui. Et y
plaide pour qu'on se la réap-
proprie et la requalific en la
densifiant.
— C'est vous qui I'écrivez: «La
ville contemporaine, multiple
et non finie, est point par point
le contraire de la bonne vieille

ville européenne telle que nous
l'aimions.» Faut-il !

que la ville est en train de
vivre une mutation radicale?
— Je le pense. La représenta-
tion traditionnelle qu'on se fai-
sait du théétre urbain avec ses
rues, ses places et ses monu-
ments, change de forme. Elle a
tellement éclaté qu'on ne peut
plus en avoir une vision glo-
bale. On pratique aujourd’hui
la ville a la carte: celle des
achats que 'on fréquente le sa-
medi, celle des loisirs ol I'on va
le dimanche, celle des jours ou-
vrables ol I'on travaille, celle
de la nuit oit I'on dort, et celle
ol I'on ne va jamais. 11 y a donc
des pans entiers de la ville qui
nous échappent. Il n'y a plus de
notion de centralité, plus
d'unité de lieu ni de temps. La
mobilité est devenue constitu-
tive de nos modes de vie et de
notre perception de la ville.
Une perception par collage
fragmentaire, discontinu et
constamment en mouvement.
— Penchée au chevet de la
ville malade de cet éclatement,
vous préconisez d'y placer des
wpacemakers», Docteur, est-ce
si grave quiil faille Iui implan-
ter des simulateurs car-
diaques? Son ceeur naturel au-
rait-il cessé de battre?

— Can'est pas tout a fait aussi
dramatique... Je veux par la
rappeler que la ville est un or-
ganisme vivant, et que si on
veut lui permettre de vivre en
accord avec son époque et son
environnement, il faut lui don-
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plaidoyer pour la ville dense

ARCHITECTURE La ville contemporaine est en train de devenir le contraire de la bonne vieille cité européenne
telle que nous I'aimions. L'architecte et professeure dresse le constat et ouvre des pistes. Quelle ville pour demain?

intéressant de réconciliation d'une ville avec
et mal almé.

théorie et le pro-
ner des impulsions nouvelles. “l,:m de Institut
Les «pacemakers» dont je parle it

sont des solutions ciblées, i la

| poychiatrique dYyerdon.
e farchitecture a IEPFL aprés

mécanique précise, placées &
lintérieur du tissu organique
pour le redynamiser.

— Citant l'architecte Jean
Nouvel qui affirme que «nous
avons plus construit depuis
1945 que pendant toute I'his-
toire de I'humanité», vous ex-
pliquez que le défi est désor-
mais de construire la ville sur
la ville déja construite.

— On ne peut plus continuer &
biitir des villes éclatées de par-
tout. Il faut travailler sur 1"exis-
tant et s'engager dans un pro-
cessus de densification. Clest
une idée qui est généralement
pergue de maniére négative.
C'est la raison pour laquelle je
pose la question d'entrée: la
ville, doux cauchemar ou réve
tragique? Je suis convaincue, au
contraire, qu'on peut le faire de
maniére positive. Par exemple,
depuis les années 1980, on a
commencé & réinvestir les
friches industrielles: de nou-
veaux morceaux de ville se sont
construits dans des périmétres
auxquels on ne pensait plus.
Ensuite, je prends dans mon
livre les exemples des gares et
des hotels qui, lieux embléma-
tiques de la mobilité, fonction-
nent comme nos nouvelles ago-
ras. C'est sur ce type de lieux
que l'on peut renouveler le
tissu urbain. Enfin, il faut aussi

| Faces, Journal darchitectu

savoir envisager de démolir,
tout en prenant évidemment
en compte les questions patri-
ial el envir
tales. Nous disposons mainte-
nant de technologies qui nous
permettent de densifier la ville
avec tout le confort, le souci

tante puis p
sulsse de Rome, assis! "‘"ﬁ“ﬂ‘ ]

seure invitée a Ui

écologique et la qualité de vie
que 'on peut souhaiter. Et de
densifier en réintégrant la
mixité des fonctions (vie, tra-
vail et loisirs mélangés) pour
retrouver des situations de
proximité qui, elles aussi, pro-
curent du mieux-vivre parce

, et 4 de nomt

qu'elles favorisent le lien so-
cial. C'est ce que j'appelle des
«Cconcentrations décentrali-
Scesw,

— Vous parlez aussi de la
qualité «corporelle» de I'archi-
tecture.

— Oui, parce gu'il nous faut

Mﬂm

‘qu'un quart des voies.
réinventer une architecture

spécifique 3 la ville. Une archi-
tecture qui se pense autrement
que comme de beaux gestes
isolés, Dans la ville dense, I'ar-
chitecture se découvre et se vit
de maniére fragmentaire, dans
I'imbrication d’espaces exté-

Des «pacemakers» pour Lausanne

lien ou Ferney-Voltaire! Et le mi-
Lausanne

a
provogué dans toute sa périphé-
rie. Il 'y a plus dfopposition ville-
campagne, le territoire rural est

g

but du XXe siécle. On voit & quoi
cela a conduit: I'nypocrisie de Ge-
néve repoussant en France tout
ce qufelle ne voulait pas chez elle,
allez voir Annemasse, Saint-Ju-

lonisé. Et la majorité de ses ha-
bitants sont des citadins qui n'ha-
bitent quun paysage campa-
gnard. Au passage, je signale
qu'une villa en périphérie revient
huit fois plus cher, en termes de
cofit énergétique, qu'un apparte-
ment en ville. Pour autant, mon
intention n'est pas de dresser un
acte d'accusation, mais bien de
prononcer plaidoyer pour la ville
dense.

— Lausanne est traversée par un
axe ferroviaire est-ouest. Grace
au métro, elle le sera bientdt aussi
par un axe nord-sud. C'est priori-
tairement dans le périmétre des-
siné par cette croix TSOL/M2 quil
faut densifier. Le but de ces infra-
structures  devrait  beaucoup
moins servir a dégorger le centre
qu'a le densifier. Ensuite, il y a des
friches a réinvestir et a requali-
fier, comme la pénétrante ferro-
viaire de Sébeillon ou la gare de
triage de Renens (demain les CFF
rlutiliseront plus quiun quart des
voies). Le Flon est un exemple in-
héres?ntgriwAMpg?Isma;

— Concrétement, a L
oil pourrait-on densifier?

mﬁmtréurbain.ony’aner—

mis la réconciliation dune ville
mcuelequa;'her délaiﬁéet;:
almé. Ce qui se prépare au

tillon, par contre, est plus problé-
matigue: on va y faire dans le pas-
tiche de Vancien, c'est un peu le
chantier d'une an-
noncée. On pourrait aussi densi-
fier intelligemment le quartier de
la Perraudettaz & Pully. Ou le site
universitaire de -Ecublens

Dorigny:
qui devrait devenir une vraie ville
universitaire avec du logement. Et
sans sacrifier aucunement la qua-
lité de vie, on pourrait méme pot-
voir intervenir [ of la réticence

it
de Renens Demain, les CFF n'utiliseront plus

Chris Blaser-a

rieurs et intérieurs. Elle ne
s'appréhende pas qu'avec la
seule perception visuelle, mais
avec tous les sens a la fois. Elle
doit permettre, physiquement,
sensoriellement, de redécou-
vrir le plaisir du lieu,
FRANCOISE JAUNIN

visager des surélévations. Quand
je parle de densification, je parle
logement bien siir, mais aussi
lieux de travail et méme parcs pu-
blics. 11 faut recoudre le tissu ur-
bain et social en refaisant se cf-

que
éparpillés dans la géographie.
F.J.

Fofu)r cities: Milan, Paris,
Londres, New York Inés Lamu-
niére, avec des réflexions d'au-
teurs invités et de projets d'étu-
diants. Ed. Presses
Polytechniques Universitaires
Romandes, 188 pp.




